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VERKEHRSBAU

Technische Daten

Gesamtlange 526 m
Breite 12,375 m
Hohe tiber Talboden 50 bis 60 m
Grosste Spannweite 140 m
Grosste Pylonhohe 77 m
Krlimmung Strassen-

achse Radius 503 m
Léngsgefille 32%
Quergefalle 7,0%
Fahrbahnplatten-

stdrke 34 bis 40 cm
Trégerhohe 85 bis 105 cm
Schrégseile je 8 bis 10 Stiick.
Hauptkubaturen
Baustahl 240t
Stahl Schrégseile 320t
Stahl Vorspannung 50t
Armierungsstahl 1350t
Beton 8 500 m3
Betonbohrpfahle 500 m3
Schalung 17 500 m?

Projektorganisation

Bauherr: Baudepartement Grau-
btinden.

Oberbauleitung: Tiefbauamt
Graubunden.
Gesamtprojektleitung: E. Toscano
AG, Chur.

Entwurf: Tiefbauamt Graubiin-
den, Berater A.Deplazes, dipl.
Arch. ETH, Chur; Konzept: Prof.
Dr. C. Menn, Chur.
Projektverfasser/Technische Bau-
leitung: Bénziger + Koppel +
Brandli + Partner, Chur.

Ortliche Bauleitung: Wiist + Stucki
+ Partner, Klosters.

Bauausfiihrung

Arbeitsgemeinschaft Sunniberg-
briicke: Vetsch, Klosters Preiswerk
+ Cie AG, Briickenbau, Siebnen.
Subunternehmer  Freivorbauge-
rist: H. Schiirer, Ziirich.
Schrégseile/Vorspannung: Stahl-
ton AG, Zurich.
Pfahlfundationen: Eggstein AG,
Luzern.

Stahlbau: AMSAG Stahlbau, Ser-
neus.
Werkleitungen/Entwésserungen:
Rowatec, Volketswil.
Armierungen: Gisler + Partner AG,
Fltielen.

Zuschlagstoffe Beton: Kieswerk
Arieschbach AG, Fideris.
Zementlieferant: Blindner Cement
AG, Untervaz.
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Leichtigkeit

und Eleganz

im Briickenbau

red- Nach nur zweieinhalbjéhriger Bauzeit erfolgte Anfang
November die offizielle Bauabnahme der Sunnibergbriicke
in Klosters GR, dem markantesten Bauwerk der Umfah-
rungsstrasse bis zum Nordportal des Vereinatunnels in
Selfranga, von wo aus ab Ende nachsten Jahres der Auto-
bahnverlad aufgenommen wird. Nichste dringliche Bau-
massnahme im Préttigau bildet die Umfahrung des Dorfes
Saas, flir welche die Bundner Regierung einmal mehr in

Bern vorstellig geworden ist.

Die Briicke iiberquert das Tal in
etwa 60 m Hohe iiber dem
Fluss Landquart von der Gelin-
deterrasse Biiel zum Gotsch-
nahang im Bereich des Drosba-
ches. Das als fiinffeldrige
Schrégseilbriicke  ausgebildete
Tragwerk mit einer Gesamtlin-
ge von 526 m stellt das augen-
filligste Bauwerk der ganzen
Umfahrung dar. Es wurden
deshalb hochste Anforderun-
gen gestellt an die Gestaltung,
die Einpassung in die Land-
schaft, an eine hohe Dauerhaf-
tigkeit im rauhen Gebirgsklima
und auf eine moglichst umwelt-
schonende Bauausfiihrung.
Nach wettbewerbsartigen Stu-
dienauftridgen an drei erfahrene
Ingenieurbiiros hat die Jury als
fiinfte Variante einen Kon-
zeptvorschlag von Prof. Dr.
G. Menn im Wettbewerb un-
tersuchen lassen. Dieser hat sich
in der statischen und konstruk-
tiven Bearbeitung als realisier-
bar erwiesen.

Das Schrédgseilbriicken-
konzept

beeindruckt aufgrund der gros-
sen technischen Innovation
und der tiberzeugenden Asthe-
tik iiberdurchschnittlich. Die
Briicke dominiert nicht, sie fiigt
sich schlank und transparent in
das teils bewaldete, teils land-
wirtschaftlich kultivierte Pritti-
gau ein.

Fur die Beniitzer bei der Uber-
fahrt wie auch fiir den aussen-
stehenden Betrachter ergibt

sich ein faszinierendes Briik-
kenerlebnis. Das Wahrzeichen
der Umfahrung Klosters ist ge-
setzt: Innovative Schrigseil-
technik und bewihrtes Bau-
handwerk haben dem Baustoff
Beton ein neues Denkmal ge-
setzt, heisst es etwas euphorisch
im Bericht des Tiefbauamts
Graubiinden.

Die Briicke weist mit vier Pylo-
nen drei grosse Hauptfelder
und zwei kleinere Randfelder
auf. Wegen der starken Kriim-
mung im Grundriss (R =
503 m) kann der Briickentrager
an beiden Enden ohne Dilata-
tionsfugen fest mit den Wider-
lagern verbunden werden. Da-
durch sind die aufgeldsten
Briickenpfeiler auf Fahrbahn-
hohe lings und quer fast unver-
schiebbar gehalten. Wegen die-
ser Fixierung nimmt die Pfeiler-
beanspruchung infolge feldwei-

Im Briickental Prittigau GR, wo
neben so bedeutenden Bauwer-
ken wie dem Weltmonument der
Salginatobelbriicke von Maillart
weitere reprasentative Stahl- und
Holziibergédnge stehen, konnte
ein imposantes Beispiel moder-
ner Briickenkonstruktion fertigge-
stellt und einstweilen fiir den
Baustellenverkehr freigegeben
werden. Konstruktive Haupt-
merkmale bilden die vier Pylone,
die drei Hauptfelder mit 140 m
grosster Spannweite und die zwei
Randfelder. Die markante Pfeiler-
form reflektiert den Kréfteverlauf:
Rechts P 2 mit 62 m Hohe iiber
dem Talboden und 15 m iiber der
Fahrbahnplatte.
Interessantes aus der Bauphase:
Unten ein Querschnitt mit Rand-
tragerbereich in Feldmitte und
drei Kabelhiillen, das Geriist ist
abgesenkt zum Verfahren.

(Fotos: D. J. Banziger/zvg)
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ser Tragerbelastung nach unten
ab. Die Pfeilerform reflektiert
diesen Krifteverlauf.

Die Pylone iiber der Fahrbahn
sind mit 14 bis 16 m Hohe rela-
tiv kurz; sie sind wegen der
Lichtraumverhiltnisse in der
Kurve leicht nach aussen ge-
neigt und bilden mit den Pfei-
lern eine statische und formale
Einheit. Die Lingeninderungen
des Uberbaus werden durch

horizontale Radiusverdnderun-.

gen aufgenommen.

Die flachgeneigten Schrigkabel
sind in klarer Harfenform ange-
ordnet. Der Trigerquerschnitt
besteht aus einer Platte mit
schlanken Randverstidrkungen.
Die gegentiber einer traditio-
nellen Freivorbaubriicke héhe-
ren Kosten sind wegen der un-
gewohnlichen Eleganz dieser
weithin sichtbaren, architekto-
nisch ausdrucksvollen Briicke
unbedingt gerechtfertigt. Die
Baukosten betrugen total 20
Mio. Franken.

Die in zwei schlanke Stiele auf-
gelosten Pfeiler weisen kompli-
zierte Querschnitte auf, die in
Abhingigkeit von der Pfeiler-
hohe variieren. Entsprechend
anspruchsvoll war das Schalen
der elegant geschwungenen
Formen in 4-m-Etappen. Die
Schalung fiir die Stiele und Py-
lone bestand im wesentlichen
aus vier rechteckig angeordne-
ten Schaltafeln mit Schalungs-
einlagen fiir die -eigentliche
Querschnittsform. Die Anpas-
sung der Schalung an die zu-
nehmenden Abmessungen er-

folgte durch das Verschieben
der Einlagen.

Wegen der grosseren Flexibili-
tit und Effizienz entschied sich
der Unternehmer, den Beton in
der Qualitdt B45/35 in einer ei-
genen Anlage direkt auf der
Baustelle herzustellen. Fiir die
Pylone und den Briickentriger
wurde dem Beton Microsilicat
zugegeben, um die Verarbeit-
barkeit und die Entwicklung
der Friihfestigkeit zu verbes-
sern. Entsprechend betrug die
durchschnittliche Betonfestig-
keit nach drei Tagen bereits 43
und nach 28 Tagen 64 N/mm?!

Umfahrung von Saas
dringlich

Die Biindner Regierung pocht
auf den Bau der Umfahrung des
verkehrsgeplagten Préttigauer
Dorfes Saas und will ab dem
Jahr 2001 die Variante mit dem
lingeren Tunnel realisieren.
Die Kosten dafiir belaufen sich
auf 230 Mio. Fr. In Gesprichen
mit den Bundesbehorden will
die Biindner Regierung durch-
setzen, dass das Umfahrungs-
projekt Saas ins Mehrjahrespro-
gramm 2000 bis 2003 fiir den
Ausbau des Hauptstrassennet-
zes aufgenommen wird. Das
Tiefbauamt Graubiinden wur-
de beauftragt, die weiteren Pro-
jekt- und Vorbereitungsarbei-
ten soweit voranzutreiben, dass
mit dem Bau der Umfahrung
im Jahr 2001 begonnen werden
kann, heisst es in der Mitteilung
weiter.
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